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Eo biển Hormuz nằm án ngữ giữa bán đảo Ả Rập và Iran, là tuyến đường thủy yết hầu kết nối Vịnh Ba Tư
với Vịnh Oman và lan rộng ra Biển Ả Rập cùng Ấn Độ Dương. Đây là một eo biển hẹp với điểm hẹp nhất
chỉ rộng khoảng 39 km. Tầm quan trọng mang tính sống còn của Hormuz không chỉ nằm ở vị trí địa lý
đắc địa mà ở khối lượng năng lượng khổng lồ buộc phải đi qua mỗi ngày.
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Tóm tắt

Đầu tháng 3/2026, sự leo thang xung đột quân sự chưa từng có tại khu vực Trung Đông giữa Mỹ, Israel và
Iran đã dẫn đến sự tê liệt trên thực tế của eo biển Hormuz - yết hầu năng lượng quan trọng nhất hành
tinh. Điều này không chỉ gây ra một cú sốc giá dầu thô mang tính lịch sử mà còn tạo ra hiệu ứng dây
chuyền rất nghiêm trọng đối với thị trường khí dầu hóa lỏng (LPG). Nghiên cứu phân tích những ảnh
hưởng từ sự đứt gãy mang tính hệ thống của chuỗi cung ứng LPG toàn cầu dưới tác động của cuộc khủng
hoảng địa chính trị tại eo biển Hormuz, từ đó chỉ ra những thách thức cũng như đưa ra một số khuyến
nghị đối với Việt Nam nhằm đảm bảo nguồn cung năng lượng trong tương lai.

Từ khóa: Khủng hoảng Hormuz, vận tải biển, LPG, chuỗi cung ứng năng lượng

Abstract

In early March 2026, the unprecedented escalation of military conflict in the Middle East involving the
United States, Israel, and Iran led to the effective paralysis of the Strait of Hormuz - the world’s most
critical energy chokepoint. This not only triggered a historic crude oil price shock but also created severe
ripple effects on the liquefied petroleum gas (LPG) market. The study analyzes the impacts of systemic
disruption to the global LPG supply chain due to the geopolitical crisis in the Strait of Hormuz, thereby
identifying major challenges and proposing several recommendations for Vietnam to ensure future energy
supply security.

Keywords: Hormuz crisis, maritime transport, LPG, energy supply chain

GIỚI THIỆU

Chuỗi cung ứng năng lượng toàn cầu vận hành dựa trên một mạng lưới logistics hàng hải phức tạp, đan
xen và có tính phụ thuộc chặt chẽ lẫn nhau. Đây là một hệ sinh thái khổng lồ nơi các nguồn tài nguyên
hydrocarbon được khai thác, chế biến tại các khu vực dầu khí truyền thống như Trung Đông, Bắc Mỹ và
Nga, sau đó được vận chuyển vượt đại dương đến các trung tâm tiêu thụ lớn tại châu Á và châu Âu. Trong
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bức tranh cấu trúc tổng thể này, LPG bao gồm chủ yếu là các hỗn hợp hydrocarbon như propane và
butane đã không ngừng vươn lên trở thành một trong những nguồn nhiên liệu linh hoạt, thiết yếu và có
tốc độ tăng trưởng thương mại nhanh nhất (Eric Hahn, 2025).

LPG đóng vai trò cốt lõi và không thể thay thế trong 2 lĩnh vực kinh tế trụ cột: dân dụng và công nghiệp
nặng. Khác với khí tự nhiên có thể được vận chuyển qua các hệ thống đường ống xuyên lục địa, LPG yêu
cầu hệ thống tàu chở chuyên dụng có khả năng duy trì áp suất cực cao hoặc nhiệt độ lạnh sâu để giữ khí
ở trạng thái lỏng trong suốt hải trình dài ngày. Điều này đồng nghĩa với việc dòng chảy thương mại LPG
toàn cầu phụ thuôc gần như 100% vào vận tải biển, khiến toàn bộ chuỗi cung ứng này trở nên cực kỳ nhạy
cảm và dễ bị tổn thương trước các điểm nghẽn hàng hải, rủi ro an ninh và biến động cước phí vận tải
(Kaissy, 2026).

Eo biển Hormuz, nằm án ngữ giữa bán đảo Ả Rập và Iran, là tuyến đường thủy yết hầu kết nối Vịnh Ba Tư
với Vịnh Oman và lan rộng ra Biển Ả Rập cùng Ấn Độ Dương. Đây là một eo biển hẹp với điểm hẹp nhất chỉ
rộng khoảng 39 km. Sự hạn chế về mặt không gian địa lý này tạo ra một “nút thắt cổ chai” tự nhiên hoàn
hảo, nơi lưu lượng giao thông năng lượng khổng lồ của thế giới buộc phải đi qua một nút giao nhỏ bé, tạo
ra những rủi ro khôn lường. Iran tuyên bố quyền kiểm soát lãnh hải và yêu cầu các tàu thương mại mang
theo vật liệu nguy hiểm hoặc có rủi ro môi trường (bao gồm cả các tàu chở dầu và khí hóa lỏng) phải xin
phép trước khi đi qua (Kudrin, 2026). Những yêu cầu pháp lý này biến Hormuz từ một tuyến đường thủy
thương mại đơn thuần thành một võ đài địa chính trị, nơi các bên có thể dễ dàng viện dẫn lý do an ninh để
can thiệp vào dòng chảy tự do của thương mại toàn cầu.

Tầm quan trọng mang tính sống còn của Hormuz không chỉ nằm ở vị trí địa lý đắc địa mà ở khối lượng
năng lượng khổng lồ buộc phải đi qua mỗi ngày. Trước khi cuộc khủng hoảng năm 2026 nổ ra, eo biển này
chịu trách nhiệm trung chuyển khoảng 20,9 triệu thùng dầu thô và các sản phẩm dầu mỏ tinh chế mỗi
ngày. Con số này tương đương với 20% tổng lượng tiêu thụ chất lỏng dầu mỏ toàn cầu và chiếm tới 25%
tổng thương mại dầu mỏ đường biển thế giới (IEA, 2026a).

Tuy nhiên, đối với thị trường khí hóa lỏng (bao gồm cả LNG và LPG), sự phụ thuộc vào Hormuz mang tính
cấu trúc và tiềm ẩn rủi ro hệ thống cao hơn rất nhiều so với thị trường dầu thô. Trong khi dầu thô có một
số tuyến đường ống thay thế hạn chế, chẳng hạn như đường ống East-West của Saudi Arabia dẫn ra Biển
Đỏ hay đường ống dẫn đến cảng Fujairah của UAE, cung cấp tổng công suất dự phòng khoảng 3,5 đến
5,5 triệu thùng/ngày (EIA, 2026), thì các mặt hàng khí hóa lỏng như LNG và LPG hoàn toàn không có bất
kỳ con đường thay thế nào để tiếp cận thị trường toàn cầu nếu eo biển này bị đóng cửa (Kaissy, 2026).
Khoảng 20% tổng lượng LNG thương mại toàn cầu, cùng với khối lượng khổng lồ LPG và hóa chất cơ bản
từ Saudi Arabia, UAE, Qatar và Kuwait, bị trói buộc hoàn toàn vào nút thắt này (Kaissy, 2026). Hơn nữa,
khoảng 80% đến 90% lượng khí hóa lỏng xuất khẩu qua Hormuz có đích đến là các thị trường châu Á (IEA,
2026b). Do đó, đây là huyết mạch duy trì sự tồn tại của các nền kinh tế công nghiệp hàng đầu như Trung
Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Ấn Độ và các quốc gia Đông Nam Á đang phát triển nhanh như Việt Nam. Bất
kỳ sự gián đoạn nào tại Hormuz không chỉ là một sự kiện địa phương mà là một cơn địa chấn làm rung
chuyển nền móng kinh tế của toàn bộ châu Á - Thái Bình Dương.

THỰC TRẠNG VỀ NGUỒN CUNG LPG TRÊN THẾ GIỚI VÀ NGUỒN CUNG QUA EO BIỂN HORMUZ TRƯỚC
CHIẾN SỰ

Đại dịch COVID-19 đã giáng một đòn mạnh vào thị trường, làm cho nhu cầu khí đốt tự nhiên và khí dầu
hóa lỏng giảm mạnh so với các dự báo tăng trưởng trước đó (IEA, 2026). Tuy nhiên, quá trình phục hồi đã
diễn ra với tốc độ đáng kinh ngạc. Từ mức tiêu thụ khoảng 250 triệu tấn vào năm 2014, quy mô tiêu thụ
LPG toàn cầu đã tăng vọt lên mức kỷ lục 347 triệu tấn vào năm 2024 (Eric Hahn, 2025). Khu vực châu Á -
Thái Bình Dương chính là động lực cốt lõi của sự bùng nổ này, chiếm hơn một nửa lượng cầu tăng thêm
toàn cầu. Quỹ đạo tăng trưởng này được dự báo sẽ tiếp tục đẩy nhu cầu toàn cầu vượt mốc 380 triệu tấn
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vào năm 2030, đưa định giá thị trường LPG từ 200 tỷ USD hiện tại lên mức 260 tỷ USD vào năm 2035
(Eric Hahn, 2025).

Về cấu trúc nguồn cung, thế giới chứng kiến sự phân cực và cạnh tranh rõ rệt giữa 2 khu vực. Sự bùng nổ
của công nghệ khai thác dầu khí đá phiến đã đưa Hoa Kỳ từ một quốc gia nhập khẩu trở thành thế lực
xuất khẩu LPG hàng đầu thế giới. Khối lượng LPG khổng lồ từ Vịnh Mexico của Mỹ đã chảy tràn sang các
thị trường châu Á và châu Âu, tận dụng lợi thế chi phí sản xuất thấp. Cùng lúc đó, khu vực Trung Đông, với
lợi thế trữ lượng hydrocarbon truyền thống khổng lồ, chi phí khai thác thấp nhất thế giới và vị trí địa lý
thuận lợi kết nối với châu Á, tiếp tục duy trì vị thế thống trị vững chắc trong việc cung cấp LPG, LNG và
dầu mỏ cho trục phía Đông (Akanksha Yaduvanshi, 2025).

Dữ liệu thống kê từ Cơ quan Thông tin Năng lượng Hoa Kỳ (EIA) và hệ thống theo dõi tàu biển Kpler cho
thấy, lưu lượng năng lượng đi qua eo biển Hormuz liên tục duy trì ở mức độ ổn định từ năm 2020 đến giữa
năm 2025, bất chấp những cảnh báo liên tục về rủi ro tập trung chuỗi cung ứng.

Bảng: Lưu lượng dầu thô và sản phẩm dầu đi qua các điểm nghẽn hàng hải toàn cầu

Đơn vị: Triệu thùng/ngày

Nút thắt hàng hải 2020 2021 2022 2023 2024 Nửa đầu 2025

Eo biển Hormuz 19,2 19,7 21,9 21,8 20,7 20,9

Eo biển Malacca 22,8 22,1 23,0 24,0 22,5 23,2

Mũi Hảo Vọng 7,9 7,2 6,1 6,2 9,3 9,1

Kênh đào Suez 5,4 5,2 7,3 8,8 4,8 4,9

Nguồn: EIA, 2026

Dữ liệu (Bảng) cho thấy, lượng dầu thô và sản phẩm đi qua Hormuz đã phục hồi mạnh mẽ sau đại dịch
COVID-19 và duy trì ở mức xấp xỉ 20,9 triệu thùng/ngày trong nửa đầu năm 2025. Đây là khối lượng tương
đương với 25%-27% tổng thương mại dầu mỏ đường biển toàn cầu (Salleh, 2026). Ngoài dầu thô, eo biển
Hormuz còn là cửa ngõ xuất khẩu của khoảng 5 triệu thùng/ngày đối với các sản phẩm dầu mỏ tinh chế
trong năm 2025 (IEA, 2026a). Trong bức tranh này, các quốc gia vùng Vịnh đóng vai trò là nhà xuất khẩu
LPG chủ chốt với khối lượng xuất xưởng khoảng 1,5 triệu thùng LPG mỗi ngày, cung cấp nguồn nguyên
liệu thiết yếu cho các nhà máy hóa dầu trên toàn thế giới (Thanh Vân, 2026). Trong đó, Saudi Arabia
chiếm thị phần áp đảo nhất với 37% đến 38% lượng dầu thô qua eo biển, khoảng 5,43-5,5 triệu
thùng/ngày (IEA, 2026a), đồng thời là nhà cung cấp LPG chính, chi phối giá trị hợp đồng kỳ hạn cho toàn
bộ thị trường châu Á (Akanksha Yaduvanshi, 2025). Qatar sở hữu vị thế gần như độc quyền về LNG trong
khu vực, chiếm 93% lưu lượng LNG đi qua Hormuz và kiểm soát khoảng 20% thị phần xuất khẩu LNG toàn
cầu với 80,97 triệu tấn xuất khẩu trong năm 2025 (Kaissy, 2026). Đối với Qatar, eo biển Hormuz là lối
thoát duy nhất cho toàn bộ nền kinh tế phụ thuộc vào khí đốt của họ. Các tiểu vương quốc Ả Rập Thống
nhất (UAE) đóng góp 13% lưu lượng dầu thô và 7% lưu lượng LNG. Iraq phụ thuộc vào Hormuz chiếm
22,8% dòng chảy, trong khi Kuwait bị trói buộc hoàn toàn vào eo biển này để xuất khẩu khoảng 2,37 triệu
thùng dầu và sản phẩm mỗi ngày, bao gồm cả LPG (IEA, 2026a).

Điều đáng chú ý nhất trong cấu trúc thương mại giai đoạn 2020-2025 là tính định hướng khu vực. Khoảng
84% lượng dầu thô, 83% lượng LPG và gần 90% lượng LNG xuất khẩu qua Hormuz được định tuyến thẳng
đến các thị trường châu Á như Trung Quốc, Ấn Độ, Nhật Bản, Hàn Quốc và khu vực Đông Nam Á (IEA,
2026b). Tính riêng khu vực châu Á, lượng LNG và LPG đi qua Hormuz chiếm tới 27% tổng lượng nhập
khẩu của toàn khu vực trong năm 2025 (Kaissy, 2026). Sự mất cân đối nghiêm trọng này phơi bày một lỗ
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hổng nguy hiểm đó là sự ổn định kinh tế và an ninh năng lượng của toàn bộ châu Á thực chất được đặt
cược vào sự thông suốt của một eo biển hẹp bé nhỏ tại Trung Đông.

ẢNH HƯỞNG CỦA VIỆC ĐÓNG EO BIỂN HORMUZ ĐẾN ĐỨT GÃY NGUỒN CUNG NĂNG LƯỢNG TOÀN
CẦU

Tháng 3/2026, sự leo thang xung đột quân sự chưa từng có tại khu vực Trung Đông giữa Mỹ, Israel và Iran
đã dẫn đến sự tê liệt trên thực tế của eo biển Hormuz. Cú sốc này không chỉ là một sự gián đoạn vận tải
mang tính địa phương, mà là sự đứt gãy toàn diện của cấu trúc chuỗi cung ứng năng lượng, kích hoạt một
phản ứng dây chuyền làm rung chuyển nền kinh tế toàn cầu.

Trước khi chiến sự xảy ra, hệ thống theo dõi hàng hải ghi nhận trung bình khoảng 120 lượt tàu thương mại
băng qua eo biển này mỗi ngày. Tuy nhiên, dưới áp lực của cuộc xung đột, lưu lượng giao thông đã sụp đổ
theo chiều thẳng đứng. Các cơ sở dữ liệu hàng hải như Lloyd's List và Windward ghi nhận, đến giữa tháng
3/2026, lượng tàu qua lại eo biển đã giảm tới 94,2%-95%, chỉ còn duy trì ở mức khoảng 4 đến 6,9 lượt tàu
mỗi ngày (Romi, 2026).

Riêng thị trường vận tải LPG, dữ liệu của Clarksons Research công bố vào cuối tháng 3/2026 cho thấy, chỉ
có một vài tàu chở khí lớn (VLGC) như tàu Pine Gas và Jag Vasant dám mạo hiểm vượt qua eo biển để
hướng về thị trường Ấn Độ. Nhìn chung, lưu lượng tàu LPG qua eo biển đã suy giảm hơn 80% so với mức
bình thường (Dinther, 2026). Bất kỳ chuyến đi nào lọt qua được đều mang tính chất ngoại lệ cao, phụ
thuộc vào các cuộc đàm phán ngoại giao cấp cao hoặc sự cho phép có chọn lọc từ phía chính quyền
Tehran (Saaliq và cộng sự, 2026).

Nguồn: UNCTAD, Lloyd’s List Intelligence, Kpler (Romi, 2026)

Cuộc khủng hoảng Hormuz không chỉ đơn thuần phong tỏa con đường vận tải, mà còn phá hủy trực tiếp
năng lực sản xuất năng lượng tại gốc. Việc Iran sử dụng tên lửa đạn đạo tấn công vào các cơ sở hạ tầng
năng lượng của các quốc gia trong khu vực vùng Vịnh như Qatar đã tạo ra một cú sốc đình đốn chưa từng
có. Năng lực lọc hóa dầu tại toàn bộ khu vực vùng Vịnh bị tắc nghẽn nghiêm trọng, với công suất hơn 3
triệu thùng/ngày bị buộc phải đóng cửa do không có lối thoát xuất khẩu. Tình trạng này ngay lập tức loại
bỏ 20% nguồn cung LNG và hàng chục triệu tấn cung ứng LPG khỏi thị trường quốc tế (Kaissy, 2026).
Việc không có mạng lưới đường ống thay thế nào đủ lớn cho các sản phẩm khí hóa lỏng đã biến lỗ hổng
địa lý này thành một thảm họa chuỗi cung ứng trực tiếp, không thể cứu vãn trong ngắn hạn.

Phản ứng của thị trường tài chính và thị trường năng lượng diễn ra ngay lập tức và với cường độ cực kỳ
khốc liệt. Những lo ngại về sự thiếu hụt nguồn cung kéo dài đã đẩy giá dầu thô Brent vượt mốc 100
USD/thùng chỉ trong vòng 10 ngày kể từ khi xung đột bùng nổ, chạm mức đỉnh 126 USD/thùng - mức giá
cao nhất trong nhiều năm trở lại đây.
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Đối với thị trường khí hóa lỏng, tình trạng còn khốc liệt hơn. Chi phí giá LNG tại thị trường châu Á tăng sốc
gần 40% trong những ngày đầu khủng hoảng (Kaissy, 2026). Để lấp đầy khoảng trống nguồn cung bị mất
từ Qatar và Saudi Arabia, các nhà giao dịch năng lượng toàn cầu buộc phải tiến hành điều hướng các lô
hàng từ lưu vực Đại Tây Dương (như LPG từ vịnh Mexico của Mỹ hay Tây Phi) sang thị trường châu Á
(Kaissy, 2026). Cấu trúc dịch chuyển này đẩy châu Âu vào một cuộc chiến giá cả với các quốc gia châu Á
để giành giật từng lô hàng LNG và LPG từ Hoa Kỳ (Lisa Basquel, 2026). Kết quả là các quốc gia phụ thuộc
nhập khẩu nhưng có tiềm lực kinh tế yếu hơn đã hoàn toàn bị loại khỏi thị trường. Không chỉ năng lượng,
sự gián đoạn này còn lan sang các thị trường hàng hóa chiến lược khác được xuất khẩu qua Hormuz như
nhôm, phân bón, helium và các nguyên liệu hóa dầu cơ bản như Polyethylene (PE), với giá PE dự kiến tăng
từ 40-50 cent/lb, bóp nghẹt các chuỗi cung ứng sản xuất trên toàn cầu.

CÁC THÁCH THỨC ĐỐI VỚI CÁC HÃNG VẬN TẢI NĂNG LƯỢNG ĐỐI VỚI CÚ SỐC HORMUZ

Khi eo biển Hormuz bị phong tỏa, các nhà nhập khẩu LPG tại Châu Á buộc phải tìm kiếm nguồn cung thay
thế từ phương Tây, đặc biệt là từ Hoa Kỳ. Sự chuyển dịch từ trục ngắn “Trung Đông - châu Á” sang trục
siêu dài “Mỹ - châu Á” làm thay đổi bản chất của ngành vận tải LPG. Thậm chí, những xung đột leo thang
và các cuộc tấn công của phiến quân Houthi tại khu vực Biển Đỏ cũng khiến kênh đào Suez không còn là
một lựa chọn an toàn. Trong khi, kênh đào Panama tiếp tục áp dụng hệ thống phân bổ nghiêm ngặt (EIA,
2026a).

Đối mặt với tình trạng tắc nghẽn tại cả Suez và Panama, các tàu VLGC chở LPG từ Mỹ sang châu Á không
còn lựa chọn nào khác ngoài việc phải định tuyến lại hành trình đi vòng qua Mũi Hảo Vọng ở cực Nam
châu Phi (Nisha Manav, 2026). Điều này gây ra hậu quả nghiêm trọng về mặt thời gian và chi phí- mỗi
chuyến hành trình kéo dài thêm từ 10 đến 15 ngày cho mỗi chiều của chuyến đi, đẩy lượng nhiên liệu tiêu
thụ tăng vọt từ 25% đến 30% (Fraser Carson, 2025). Đồng thời, việc kéo dài hải trình này cũng khiến một
lượng lớn tàu biển phải thực hiện các chuyến đi dài ngày trên đại dương, làm sụt giảm nghiêm trọng
nguồn cung tàu có sẵn trên toàn cầu.

Một trong những thách thức nghiêm trọng nhất đối với các hãng vận tải là chi phí bảo hiểm hàng hải.
Ngay khi các cuộc không kích nổ ra và Iran đe dọa giao thông thương mại, các tập đoàn bảo hiểm hàng
hải hàng đầu thế giới đã đồng loạt thông báo hủy bỏ các hợp đồng bảo hiểm rủi ro chiến tranh thông
thường cho khu vực vùng Vịnh. Để tiếp tục hoạt động hoặc tìm cách thoát khỏi eo biển, các chủ tàu phải
chấp nhận mua các gói bảo hiểm đặc biệt với mức phí rủi ro chiến tranh nhảy vọt từ mức 0,2% lên tới 1%
tổng giá trị thân tàu. Khoản chi phí bảo hiểm này có thể quét sạch toàn bộ lợi nhuận dự kiến của một
chuyến đi, khiến cho việc đi vào eo biển Hormuz thành một quyết định bất khả thi về mặt thương mại
ngay cả khi con tàu chưa bị tấn công vật lý (Bertling, 2026).

Sự khan hiếm tàu do bị giam chân ở các tuyến đường dài kết hợp với rủi ro địa chính trị đã đẩy giá cước
thuê tàu lên các mức không tưởng. Dữ liệu từ các nhà phân tích hàng hải vào cuối tháng 3/2026 cho thấy,
giá cước thuê tàu VLGC đã vọt lên mức 74.000 USD/ngày (Thanh Vân, 2026). Đối với các chủ tàu sở hữu
đội tàu không bị mắc kẹt và đang khai thác ở các tuyến đường an toàn, đây là một cơ hội siêu lợi nhuận.
Tuy nhiên, đối với các đơn vị thuê tàu hoặc các nhà nhập khẩu, sự tăng giá này tạo ra một rủi ro thanh
khoản khổng lồ và áp lực vốn lưu động chưa từng có, đẩy chi phí cuối cùng lên vai người tiêu dùng.

Bên cạnh đó, việc các nhà sản xuất năng lượng hàng đầu như Qatar phải tuyên bố tình trạng “bất khả
kháng” đã kích hoạt một loạt các rủi ro pháp lý phức tạp (Kaissy, 2026). Các hãng tàu và doanh nghiệp
phân phối LPG phải đối mặt với các tranh chấp liên quan đến việc vi phạm hợp đồng thuê tàu hoặc hợp
đồng vận chuyển, cũng như rủi ro bồi thường thiệt hại do giao hàng chậm trễ hoặc hủy chuyến ngoài ý
muốn.
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Hệ sinh thái logistics của LPG dựa rất lớn vào mô hình phân phối qua các trung tâm trung chuyển tại khu
vực Vùng Vịnh, điển hình là siêu cảng Jebel Ali của Dubai (Salleh, 2026). Khi khu vực này bị rơi vào trạng
thái tê liệt do nguy cơ không kích, toàn bộ mạng lưới trung chuyển sụp đổ. Hậu quả là hàng loạt các tàu
chở LPG cỡ nhỏ và trung bình bị mất hoàn toàn nguồn hàng, bị kẹt cứng và không thể tạo ra doanh thu.
Đồng thời, tình trạng tắc nghẽn lây lan sang các cảng thứ cấp ở khu vực khác như Singapore và Colombo
do sự định tuyến lại ồ ạt của giao thông hàng hải toàn cầu, gây ra sự chậm trễ dây chuyền không thể khắc
phục trong ngắn hạn (Freight, 2026).

MỘT SỐ KHUYẾN NGHỊ VỚI VIỆT NAM NHẰM ĐẢM BẢO NHU CẦU LPG

Nằm trong khu vực Đông Nam Á với tốc độ tăng trưởng kinh tế và công nghiệp hóa nhanh chóng, Việt
Nam đang ở một vị thế cực kỳ nhạy cảm và dễ bị tổn thương trước cú sốc Hormuz do sự suy giảm liên tục
của sản lượng khai thác dầu khí nội địa. Cấu trúc năng lượng của Việt Nam đang chuyển dịch mạnh sang
phụ thuộc vào nhập khẩu. Năm 2025, tổng nhu cầu xăng dầu và khí đốt của quốc gia đạt khoảng 26,65
triệu tấn, trong đó khối lượng nhập khẩu đã chiếm tới 12,21 triệu tấn. Đối với riêng mặt hàng LPG, bức
tranh an ninh năng lượng đặc biệt đáng báo động: mức độ tự chủ nội địa thông qua các nhà máy lọc hóa
dầu như Dung Quất chỉ đáp ứng được vỏn vẹn 12% nhu cầu (tương đương 0,49 triệu tấn), trong khi phải
nhập khẩu tới 3,61 triệu tấn (Dang, 2026).

Sự mong manh này càng bị khoét sâu khi phân tích nguồn gốc nhập khẩu. Ước tính có khoảng 70% đến
80% sản lượng LPG nhập khẩu cùng phần lớn nguyên liệu hóa dầu phụ trợ của Việt Nam có nguồn gốc từ
khu vực Trung Đông như Qatar, UAE, Saudi Arabia (Wan, 2026). Ngoài ra, kho dự trữ nhiên liệu chiến lược
quốc gia vẫn ở mức rất mỏng, chỉ đáp ứng được khoảng 30 ngày cho các sản phẩm cơ bản (Dang, 2026).
Việc eo biển Hormuz bị đóng cửa đã kích hoạt rủi ro đứt gãy trực tiếp, đe dọa sự ổn định của hệ thống
năng lượng, đẩy lạm phát chi phí đẩy tăng vọt và đe dọa mục tiêu tăng trưởng GDP (Thanh Vân, 2026).

Trong bối cảnh đó, để hạn chế những tác động tiêu cực từ những rủi ro đứt gãy giống cuộc khủng hoảng
eo biển Hormuz gây ra, Việt Nam cần có những chuyển mình để chuẩn bị cũng như phòng ngừa những rủi
ro đứt gãy này trong tương lai. Các khuyến nghị đưa ra đó là:

Đối với Chính phủ và các cơ quan quản lý nhà nước

Tối đa hóa năng lực khai thác nội địa: Chính phủ cần tiếp tục chỉ đạo Tập đoàn Công nghiệp và Năng
lượng quốc gia (PVN) huy động tối đa nguồn lực để gia tăng sản lượng khai thác dầu khí trong nước để
chủ động cung cấp cho các nhà máy lọc dầu và phục vụ sản xuất điện.

Đẩy nhanh quy hoạch hạ tầng dự trữ chiến lược: Hệ thống dự trữ quốc gia hiện tại còn mỏng. Cần quyết
liệt triển khai Quy hoạch hạ tầng dự trữ, cung ứng xăng dầu, khí đốt quốc gia, với mục tiêu nâng sức chứa
dự trữ LPG lên mức 800.000 tấn trong giai đoạn 2021-2030 và đạt 900.000 tấn sau năm 2030.

Sử dụng linh hoạt các công cụ tài chính và thuế: Để giảm thiểu tác động của lạm phát chi phí đẩy lên nền
kinh tế, Bộ Công Thương và Bộ Tài chính cần phối hợp sử dụng hiệu quả Quỹ bình ổn giá xăng dầu. Đồng
thời, xem xét tiếp tục xem xét điều chỉnh thuế bảo vệ môi trường đối với xăng dầu về 0 đồng và áp dụng
các chính sách giảm thuế nhập khẩu, thuế tiêu thụ đặc biệt trong các giai đoạn khủng hoảng.

Hỗ trợ ngoại giao và đa dạng hóa đối tác: Hỗ trợ các doanh nghiệp đầu mối thông qua các kênh ngoại
giao cấp cao để đàm phán an toàn hàng hải, đồng thời mở đường thiết lập các hiệp định thương mại năng
lượng dài hạn với các đối tác ngoài Trung Đông như Mỹ, Australia và các nước Đông Nam Á.

Đối với các doanh nghiệp năng lượng và vận tải biển Việt Nam

Đa dạng hóa nguồn cung ứng: Các đầu mối nhập khẩu như PV GAS cần khẩn trương tìm kiếm nguồn hàng
thay thế để bù đắp khoảng trống từ Trung Đông. Trong dài hạn, nguồn cung từ Bắc Mỹ (Mỹ) cũng cần
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được chú trọng để cân bằng danh mục nhập khẩu.

Đầu tư mạnh mẽ vào hạ tầng kho cảng quy mô lớn: Để tăng tính chủ động, doanh nghiệp cần đẩy nhanh
tiến độ xây dựng và mở rộng các dự án lưu trữ.

Nâng cấp và định hướng lại cấu trúc đội tàu vận tải: Các đơn vị vận tải biển như PVTrans và Gas Shipping
cần điều chỉnh chiến lược đầu tư, chuyển dịch từ các tàu định áp cỡ nhỏ chạy tuyến ven biển sang phân
khúc tàu VLGC. Đây là công cụ thiết yếu để khai thác hiệu quả các tuyến hải trình siêu dài từ Bắc Mỹ về
châu Á trong bối cảnh các tàu buộc phải đi vòng qua Mũi Hảo Vọng để tránh rủi ro.

Ưu tiên điều phối và quản trị rủi ro hợp đồng: Trong giai đoạn khủng hoảng, các doanh nghiệp cần ưu tiên
nguồn hàng tồn kho và hàng nhập khẩu cho nhu cầu sản xuất công nghiệp và dân dụng thiết yếu trong
nước, thay vì mục tiêu kinh doanh thương mại đơn thuần. Bên cạnh đó, các hãng tàu cần đàm phán lại các
hợp đồng vận tải, chuyển dịch sang hình thức thuê tàu định hạn và cài cắm các điều khoản phụ phí rủi ro
chiến tranh, phụ phí nhiên liệu để bảo vệ biên lợi nhuận.
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